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PGV Aktualisierung Radverkehrskonzept — Baustein Kurzbericht

1. Ausgangslage und Zielsetzung

Die Stadt Lemgo hat 1997 ein umfassendes Handlungskonzept zur Forderung des
Radverkehrs aufgestellt. Das Konzept beinhaltet Aussagen zu allen wesentlichen
Bausteinen einer Radverkehrsforderung als System sowie zu den sich daraus
ergebenden  Handlungserfordernissen.  Zahlreiche = MaBnahmen aus dem
Handlungsprogramm konnten bereits umgesetzt werden, andere mussten aus
verschiedenen Griinden offen bleiben. So haben sich beispielsweise verkehrliche und
stadtebauliche Randbedingungen verdndert. Auch das zwischenzeitlich etablierte
landesweite sowie das neue kreisweite Radverkehrsnetz wirken sich auf die
stiddtische Konzeption aus. Dementsprechend wurde eine Aktualisierung des
Radverkehrskonzeptes notwendig, die die folgende Aufgabenstellungen verfolgt:

* Erfassung und Bewertung der wesentlichen Grundlagen in den Bereichen
StraBenstruktur, Radverkehrsaufkommen und Unfallgeschehen.

*  Neustrukturierung des Radverkehrsnetzes unter Beriicksichtigung der neuen
Angebote wie Landesnetz, Kreisnetz und touristische Routen.

* Aktualisierung des Leitfadens fiir die Ausgestaltung der wesentlichen
Fithrungsformen des Radverkehrs.

* Aufzeigen und bewerten der bereits umgesetzten Malnahmen im Rahmen des
Gesamtkonzeptes von 1997.

* Neubewertung und Priorititsbewertung der noch offenen Maflnahmen unter den
heutigen Randbedingungen.

*  Gegebenenfalls Anpassung der MaBnahmen entsprechend den aktuellen
technischen und rechtlichen Gegebenheiten (Regelwerke, StVO) sowie
aufzeigen von neuem Handlungsbedarf auf Grund verdnderter Fithrungen im
Radverkehrsnetz.

* Aufzeigen des aktuellen Handlungsbedarfs fiir das Fahrradparken.

* Fortschreibung des Konzeptes fiir den Bereich Service und
Offentlichkeitsarbeit.

Im Endergebnis wurde ein aktualisiertes Handlungsprogramm zur Radverkehrs-
forderung fiir einen mittelfristigen Zeitrahmen erstellt, welches neben dem
Handlungsbedarf im Netz auch auf die weiteren wesentlichen Themenfelder einer
umfassenden Radverkehrsférderung als System eingeht.
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2.2

Grundlagenermittiung
StraBenstruktur

Trotz der Siidumgehung (B 66n) sowie dem in einem wichtigen Teilabschnitt fertig
gestellten Siidring ist die Stadtmitte Lemgos nach wie vor durch die hoch belasteten
Ortsdurchfahrten der B 66 und B 238 gekennzeichnet. Gegeniiber 1997 hat sich die
Radverkehrssituation an einigen der klassifizierten Stralen sowie der Strallen des
Vorbehaltsnetzes aber deutlich verbessert, da zwischenzeitlich Radverkehrsanlagen
geschaffen wurden, die den Radfahrern ein sicheres und komfortables Fahren auch
im Zuge der stirker belasteten Stralen erlauben. Genauere Informationen zu den
neuen Radverkehrsanlagen sind dem Baustein ,,Handlungsbedarf im Netz*“ zu
entnehmen. Fiir wichtige Stralenziige, die bisher noch ohne eigenstindige
Radverkehrsfithrung sind, wie etwa die sukzessive Komplettierung der
Radverkehrsanlagen am Nordring, liegen Planungen vor.

Die Wohngebiete sind demgegeniiber flichendeckend Tempo-30-Zonen und bieten
gute Voraussetzungen fiir den Radverkehr. Dariiber hinaus bietet das Stralen- und
Wegenetz fiir Radfahrer- und Fulgiinger eine hohe Durchlédssigkeit, da in bzw. zu
vielen Wohnbereichen eigenstindige Geh- und Radwegverbindungen angelegt
wurden.

Radverkehrszahlung 2004

2004 wurden im Rahmen einer kreisweiten Radverkehrszdhlung auch im Stadtgebiet
von Lemgo Zihlungen durchgefiihrt. Um eine Vergleichbarkeit zu den Zdhlungen
von 1996 zu haben, wurde die Zihlung des Kreises um eigene stdadtische Standorte
erginzt. Ausfiihrlich sind die Ergebnisse im Baustein ,,Radverkehrszdhlung 2004
dokumentiert. Das Radverkehrsaufkommen hat an einigen Z#hlquerschnitten stark
zugenommen und an andern waren Abnahmen zu verzeichnen, die ggf. auf
Baustelleneinfliisse zuriickzufiihren sind.

Neben dem reinen Radverkehrsaufkommen wurde auch die Verkehrsflichenwahl
erhoben. Hier zeigt sich, dass verdnderte Radverkehrsfithrungen im
StraBenquerschnitt (z.B. Schutzstreifen in der Entruper Weg, Aufgabe der
unzuldnglichen gemeinsamen Geh- und Radwege in der Herforder Stra3e) positive
Auswirkungen auf die Entwicklung des Radverkehrs haben und dass sich
Verhaltensidnderungen bzgl. der Verkehrsflichenwahl langsam durchsetzen (z.B.
Entruper Weg: 1996 Gehwegnutzung 66 %, 2004 nur noch 29 %; Herforder Straf3e:
1996 Fahrbahnnutzung 1,6 % = 1 RF; 2004 immerhin 13 %).

Um  dauverhaft zuverldssige  Aussagen iiber die  Entwicklung des
Radverkehrsautkommens und die Akzeptanz der Radverkehrsfithrung zu erzielen, ist
zu empfehlen, turnusmifBige Zihlungen an immer gleichen Standorten
durchzufiihren (alle 3 Jahre).
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3.1

Unfallgeschehen 2002-2006

Die Analyse des Unfallgeschehens erfolgte auf Grundlage einer tabellarischen
Ubersicht der polizeilich erfassten Radverkehrsunfille der Jahre 2002-2006. Die Zahl
der Unfille mit Radfahrer-Beteiligung ist im Untersuchungszeitzaum tendenziell
riicklaufig. Von den insgesamt erfassten 198 Unfillen ereigneten sich zwei mit
Todesfolge (beides Alleinunfille von Radfahrern!) und 25 mit schwerem
Personenschaden. Bei insgesamt 158 Unfillen (80 %) war ein Pkw beteiligt. Bei
diesen Unfillen wurden zu etwa 60 % die Pkw-Fahrer als Hauptverursacher des
Unfalls eingestuft. Lkw und FuBBgénger waren nur in je vier Fillen Unfallgegner von
Radfahrern.

Besonders oft sind radfahrende Kinder vom 11. bis zum 14. Lebensjahr an den
Unfillen beteiligt. Bei dieser Altersgruppe wie auch bei den jiingeren Kindern und
den idlteren Senioren liegt die Hauptursache iiberwiegend auf Seiten des Radfahrers.
Uberraschend oft sind auch die 18-25 jihrigen Radfahrer im Unfallkollektiv
anzutreffen.

Weitergehende Informationen zum Unfallgeschehen sind dem Baustein
,.Unfallanalyse 2002-2006 zu entnehmen.

Im Sinne einer Wirkungskontrolle zur Entwicklung der Verkehrssicherheit
sowie zur Wirkung einzelner Maf3nahmen sollten ortliche Unfallanalysen alle 3 Jahre
wiederholt werden (jeweils fiir 3-Jahres-Zeitrdume). Bei korrespondierenden
Zihlungen (vgl. Kap. 2.2) kann so auch ein Zusammenhang zwischen
Radverkehrsentwicklung und Unfallgeschehen hergestellt werden.

Radverkehrsnetz und Wegweisung
Gesamtstadtisches Radverkehrsnetz

1997 hat Lemgo im Rahmen der Erstellung des Radverkehrskonzeptes ein
flaichendeckendes Radverkehrsnetz etabliert, das sich in die Elemente Haupt- und
Neben- bzw. Ergidnzungsrouten fiir den Alltagsradverkehr sowie Freizeitrouten und
Radwanderwege gliedert. Gefiihrt wird der Radverkehr sowohl im Zuge der
Hauptverkehrsstralen als auch auf ErschlieBungsstraBen oder Netzelementen ohne
Kfz-Verkehr.

Seit 1997 haben sich eine Reihe von Randbedingungen gedndert, die eine
Weiterentwicklung des Netzkonzeptes erforderlich machen. So erfuhr das
StraBennetz  wesentliche  Erginzungen und  Anderungen, die  neue
Handlungsspielrdaume eroffneten. Auch stddtebauliche Erweiterungen und neue Ziele
sind zu beriicksichtigen. Dariiber hinaus weist der Radtourismus heute einen hoheren
Stellenwert auf als noch vor 10 Jahren und wird von daher im neuen Netz stirker
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3.2

beriicksichtigt. Weiterhin wurde 2002 das Landesweite Radverkehrsnetz im Kreis
Lippe etabliert, welches auf einer Lidnge von 31 km durch das Stadtgebiet von Lemgo
fiihrt. Dariiber hinaus wurde 2006 ein kreisweites Netz entwickelt, das Lemgo auf 94
km Routenldnge durchzieht. Aufgrund dieser Entwicklungen wurde die stddtische
Netzkonzeption im Rahmen der Fortschreibung aktualisiert.

Neben kleineren Anderungen im Routenverlauf, die der Optimierung der
Routenfithrung dienten oder auch der Herausnahme kleinerer Netzabschnitte, um
Doppelfiihrungen zu vermeiden, ist die wesentliche Anderung des Radverkehrsnetzes
2007 gegeniiber dem Netz 1997 darin zu sehen, dass eine Neustrukturierung
stattgefunden hat. Bedingt durch die neuen Netzebenen ,Landesnetz“ und
,Kreisnetz* konnte die bisher vorgenommene Unterscheidung zwischen Haupt- und
Ergénzungsrouten entfallen. In der neuen Netzhierarchie (Landesnetz, Kreisnetz,
Stadtnetz) ist das Gesamtnetz gleichbedeutend mit dem stddtischen Netz, welches
sowohl das Kreisnetz als auch das Landesnetz vollstindig beinhaltet. Uberlagert wird
dieses Netz durch die thematischen Routen bzw. Radfernwege, die eine
regelméfBige Unterhaltung und eine entsprechende Vermarktung erfahren.

Das Gesamtnetz weist eine Lange von 144 km auf und ist in weiten Teilen bereits
beschildert. Ausfiihrliche Informationen zum Netz sind dem Baustein
,,Radverkehrsnetz‘“ zu entnehmen.

Radverkehrswegweisung

Bereits auf Basis des Radverkehrskonzeptes von 1997 wurde in Lemgo mit dem
Aufbau einer Wegweisung im stidtischen Routennetz begonnen, bevor in Nordrhein-
Westfalen eine landesweit einheitliche Wegweisungssystematik festgelegt wurde.
Die ausgewiesenen Radialrouten wurden dann um die Beschilderung NRW-
Landesnetz ergidnzt. Fiir das Jahr 2008 ist die Realisierung der Wegweisung im
Kreisnetz vorgesehen.

Die damit flachendeckende Radverkehrswegweisung im Stadtgebiet nahm die Stadt
Lemgo zum Anlass, im Rahmen eines Gutachtens eine ,Feinjustierung® und
Harmonisierung der stiddtischen Wegweisung mit dem neuen stédtischen
Radverkehrsnetz und dem Wegweisungssystemen der anderen Tréiger (Land, Kreis)
vorzunehmen. Insbesondere wurde die gesamte Radverkehrswegweisung im
Stadtgebiet in einem digitalen Wegweisungskataster und in
Standortiibersichtspldnen dokumentiert. Dies dient damit auch der zukiinftigen
Weiterentwicklung sowie der regelmiBig erforderlichen Kontrolle und Pflege der
Wegweisung.

Insgesamt kommen in Lemgo an 254 Wegweisungsstandorten iiber 550 einzelne
Wegweiser sowie ca. 400 Plaketten thematischer Routen zum Einsatz.
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Leitfaden und Handlungsbedarf im Radverkehrsnetz

Ein erfolgreiches Radverkehrsnetz hingt sowohl von der Streckenfiihrung als auch
vom Ausbau der Wegeinfrastruktur ab. Hier ist die Stadt Lemgo einen groflen Schritt
voran gekommen, denn viele der im Radverkehrskonzept von 1997 aufgezeigten
MaBnahmen  wurden inzwischen  umgesetzt. Der  Schwerpunkt  der
MaBnahmenumsetzung lag in der Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zuge des
Radverkehrsnetzes. Dariiber hinaus wurden neue Wegeverbindungen fiir Radfahrer
geschaffen, die insbesondere auch die Durchléssigkeit fiir den nichtmotorisierten
Verkehr in den Wohngebieten erhohten.

Mit Mainahmen, mit denen 1997 noch keine Erfahrungen vorlagen und die teilweise
erst durch die StVO-Novelle (1997) verkehrsrechtlich fixiert wurden, konnten
mittlerweile gute Erfahrungen gesammelt werden (z.B. Radfahrstreifen,
Schutzstreifen, aufgeweitete Radaufstellstreifen, FahrradstraBen und fiir den
Radverkehr geodffnete Einbahnstraflen).

Insgesamt wurde das Radverkehrsnetz durch diese MafBnahmen deutlich ausgebaut.
Von den 1997 aufgezeigten 75 Handlungserfordernissen, die im ,,75-Punkte-
Programm® dokumentiert wurden, konnten 48 MafBnahmen bis Ende 2007
abgeschlossen werden. Weitere 13 Mafinahmen befinden sich im Planungsstadium.

Im Lauf der letzten 10 Jahre sind aber auch neue Defizite aufgetreten, die z.B.
aufgrund sich verschlechternder Belagsqualititen Handlungsbedarf nach sich ziehen.
Weiter fithren eine modifizierte Struktur des Kfz-Verkehrs- und des
Radverkehrsnetzes, neue Verkehrsfithrungen, neue Vorgaben aus der Rechtslage oder
den Regelwerken dazu, dass die Radverkehrsfithrungen mit Blick auf den aktuellen
Handlungsbedarf noch einmal neu zu bewerten sind.

Der ermittelte Handlungsbedarf 2007 ist detailliert im Baustein ,,Handlungsbedarf im
Radverkehrsnetz*“ dokumentiert. In der Summe aus alten noch offenen Mallnahmen
und neuem Handlungsbedarf ergibt sich, dass

e 35 MaBnahmen an Klassifizierten Strafien und

e 26 MaBnahmen an StadtstraBen zu verzeichnen sind.

Fiir den ermittelten Handlungsbedarf wird das nach heutigem Kenntnisstand
bewihrte Entwurfsrepertoire fiir den Radverkehr gezielt in Hinblick auf
vergleichsweise schnell umsetzbare und kostengiinstige MafBnahmen unter
Beriicksichtigung der Verkehrssicherheit eingesetzt.

Bei der Realisierung von Radverkehrsanlagen in Lemgo soll eine weitgehend ein-
heitliche bauliche und verkehrstechnische Ausfiihrung zum Tragen kommen.
Dies dient sowohl der besseren Akzeptanz und Verstidndlichkeit der
Radverkehrsfiihrungen fiir alle Verkehrsteilnehmer als auch der Vereinfachung der
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Planungs- und Abstimmungsprozesse. Dariiber hinaus wirkt eine einheitliche
Ausbildung auch im Sinne eines "corporate design" offentlichkeitswirksam als
Zeichen der Forderung des Radverkehrs.

Dazu werden im Baustein ,Leitfaden Radverkehrsanlagen* Einsatzbereiche und
Ausbildungsanforderungen ausgewdhlter Aspekte der Radverkehrsfithrung in Form
von ,,Musterblittern® skizziert Der Leitfaden orientiert sich an den aktuellen
fachlichen Regelwerken und den Aussagen der StVO und spezifiziert das
umfangreiche Entwurfsrepertoire zu Radverkehrsanlagen auf Lemgo-relevante
Aufgabenstellungen.

5. Fahrradparken

Aufgrund der zunehmenden Nutzung hochwertiger Fahrrdder sind die Anforderungen
an Diebstahlschutz und Standsicherheit sowie Komfort in den letzten Jahren deutlich
gestiegen. Diesen Anspriichen ist Lemgo nachgekommen und hat seit Mitte der 90er
Jahren sukzessive viele der noch vorhandenen Vorderradklemmen durch
anspruchsgerechte Stinder ersetzt. Die Maflnahmen richteten sich vor allem an eine
Verbesserung des technischen Standards vorhandener Fahrradparkanlagen unter dem
folgenden Gesichtspunkten:

* Die flichenhafte, dezentrale und zielnahe Anordnung kleiner Einheiten in der
Innenstadt wurde beibehalten.

* Im Zuge der laufenden kontinuierlichen Bestandsverbesserung wurden
Vorderradhalter gegen Rahmenhalter ausgetauscht.

Dariiber hinaus wurden Geschéftsinhaber direkt angesprochen und motiviert, ihren
Geschiften zugeordnete Stinder mit Kostenbeteiligung (Stadt beschafft Sténder,
Eigentiimer tragt die Kosten der Installierung) einzurichten. Insgesamt konnten im
innerstiddtischen Bereich in den letzten 10 Jahren rund 100 Stellplidtze mit
Pollerringen oder Rahmenhaltern ausgestattet werden. AuBerhalb der Innenstadt
gelegene Einkaufsmirkte haben vereinzelt auf eigene Kosten Rahmenhalter
aufgestellt.

Weiterhin ist das Fahrradparkangebot am Bahnhof deutlich verbessert und der neue
Haltepunkt ,,Liittfeld* mit anspruchsgerechten Haltern ausgestattet worden.

Insbesondere die Fahrradparksituation an Schulen ist als Handlungsfeld bereits 1997
aufgegriffen worden. Im Rahmen des damaligen Handlungskonzeptes wurde
empfohlen, dass bei Neu- und Erweiterungsbaumalinahmen an Schulen nur noch
solche Fahrradparkanlagen errichtet werden, die anspruchsgerechtem Fahrradparken
geniigen. Die letzten 10 Jahre haben jedoch gezeigt, dass eine Reduzierung auf die
Umstellung bei Baumalnahmen nicht ausreichend ist, da nur wenige Schulen bisher
iiber eine anspruchsgerechte Ausstattung von Abstellmoglichkeiten verfiigen. Hier
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wird zukiinftig mit der Initiierung von ,Schulprogrammen® ein wichtiger
Handlungsschwerpunkt gesehen, der um die Komponente der Verkehrssicherheit
erweitert werden sollte. Das Vorhaben zielt unter dem Motto ,,Fahrradparken an
Schulen — Modell 2010* auf eine deutliche Verbesserung der bisherigen Situation bis
zum Jahr 2010.

Ein besonderer Akzent mit erheblicher Signalwirkung soll mit der Einrichtung eines
"Radlertreffpunktes' als zentralem Verkniipfungspunkt gesetzt werden. Die
begriffliche Nidhe zum Stadtbus-Treffpunkt ist dabei durchaus beabsichtigt. Als
Standorte bieten sich sowohl der Lippegarten (Ndihe zum Treffpunkt) als auch der
Waisenhausplatz an.

Differenzierte Informationen sowie Hinweise auf die Fahrradparksituation an
bedeutenden Einzelzielen sind dem Baustein ,,Fahrradparken zu entnehmen.

Service und Offentlichkeitsarbeit

Ein fahrradfreundliches Klima und Serviceangebote zur Erleichterung der
Radnutzung sind wesentliche Elemente der Radverkehrsforderung und sollten in
Lemgo in den nichsten Jahren im Rahmen der Fordermafinahmen ausgebaut werden.
Ziel ist die Werbung fiir eine verstirkte Nutzung des Fahrrades sowie die
Verbreitung von Informationen iiber Aktivitdten und Angebotsverbesserungen "rund
um's Rad*®.

Die Offentlichkeitsarbeit umfasst somit die Komponenten:

* angemessen {iiber die geplanten und realisierten Infrastrukturmafnahmen
informieren,

» das Fahrrad mit positiven Attributen besetzen,

* die praktische Nutzung mittels Animation fordern.

In dem iiber die Offentlichkeitsarbeit auch weitere Handlungstriiger einbezogen oder
angesprochen werden, steht das Thema in direkter Wechselwirkung zum
Handlungsfeld "Service rund um's Rad".

Die vor allem in den ersten Jahren nach Erstellung des Radverkehrskonzeptes 1997
ergriffenen MaBnahmen im Bereich Offentlichkeitsarbeit (u.a. Flyer, Workshop,
Mingelcoupon) haben sich bewihrt und sollten zukiinftig wieder regelmiBiger zum
Einsatz kommen. Die laufende Pressearbeit sollte kontinuierlich fortgesetzt werden.

Kurzfristig sollte ein Flyer iiber das neu entwickelte Radverkehrsnetz informieren
und dabei die besondere Bedeutung des Walls hervorheben, der zukiinftig als
innerstidtischer Verteilerring fiir den Radverkehr eine herausragende Rolle
iibernehmen soll. Da im Internet im Regelfall deutlich aktueller und zeitnidher als
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z.B. in einem Flyer informiert werden kann, ist im Aufbau einer umfassenden
Internetseite  zum  Radverkehr  ein  weiterer  wichtiger  zukiinftiger
Handlungsschwerpunkt zu sehen.

Dariiber hinaus wird der Aufbau einer dauerhaften Kommunikationsstruktur
zwischen Stadtverwaltung und anderen Handlungstrigern (z.B. Arbeitskreis) als
wichtige zukiinftige Aufgabe angesehen.

Weitere Informationen sind dem Baustein ,,Service und Offentlichkeitsarbeit zu
entnehmen.

Fazit

Die Stadt Lemgo hat in den vergangenen 10 Jahren die Situation des Radverkehrs
spiirbar verbessert. Aufbauend auf dem Handlungskonzept von 1997 wurden
insbesondere im infrastrukturellen Bereich kontinuierlich Forschritte erzielt. Im
Rahmen der Erarbeitung des Konzeptes ,,Fahrradfreundlicher Kreis Lippe® hat sich
gezeigt, dass Lemgo im Stddtevergleich auf Kreisebene ganz vorn dabei ist.
Gleichzeitig haben sich die Rahmenbedingungen fiir die Radverkehrsforderung durch
die Aufnahme des Kreises Lippe in die Arbeitsgemeinschaft ,,Fahrradfreundliche
Stiadte, Gemeinden und Kreise* (AGFS) im Jahre 2007 auch im ,,Umfeld* verbessert.

Gleichwohl hat die Stadt Lemgo mit ihren kompakten Stadtstrukturen ihr Potenzial
fiir einen hohen Anteil des Radverkehrs am Verkehrsgeschehen bei weitem noch
nicht ausgeschopft. Um hier weitere positive Effekte im Hinblick auf die
Verlagerung von PKW-Kurzstreckenfahrten auf das Rad zu erzielen, muss
Radverkehrsférderung als Daueraufgabe von Politik und Verwaltung verstanden
werden. Die hier vorgelegte Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes dient in
diesem Sinne als Entscheidungsgrundlage und Handlungsrichtschnur fiir eine
systematische Fortsetzung des bisherigen Engagements. Handlungsschwerpunkte
der néchsten Jahren sollen danach sein:

* Ausbau der Radverkehrsfithrungen im Zuge des Vorbehaltsnetzes, insbesondere
der klassifizierten Straflen.

* Kontinuierliche Verbesserung des Fahrradparkens in der Innenstadt und an
wichtigen Zielen.

* Forderung der Fahrradnutzung an den Schulen (insbesondere Verbesserung der
Abstellbedingungen) durch ein  Zusammenwirken der  zustidndigen
Handlungstréger.

Verstirkung der Offentlichkeitsarbeit und der Kommunikation.

* RegelmifBige Wirkungskontrollen (Ziahlungen, Unfallanalyse).

Um diesen Aufgaben gerecht werden zu konnen, sind verlédssliche
Rahmenbedingungen in finanzieller und personeller Hinsicht eine wesentliche
Voraussetzung. Nach Moglichkeit sollte mittelfristig ein fester jdhrlicher Betrag im
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Haushalt verankert sein, der es auch ermoglicht, kurzfristig sinnvolle kleinere
MaBnahmen ohne zeitaufwindigen Abstimmungsprozess durchzufiihren. Fiir die
zahlreichen notwendigen Aktivititen ist auch eine ausreichende personelle
Bearbeitungskapazitit unabdingbar. Als forderlich hat sich in zahlreichen Stadten die
Benennung eines Fahrradbeauftragen oder eines Beauftragten fiir den nicht
motorisierten Verkehr (mit Zustindigkeit auch fiir Belange der FuBginger,
mobilitdtsbehinderter Personen, Inline-Skater) erwiesen, der nach innen und auflen
fir alle Fragen rund um das Fahrrad zur Verfiigung steht und die Belange des
Radverkehrs (bzw. des nicht motorisierten Verkehrs) verwaltungsintern koordiniert.
Mit diesen Voraussetzungen wire die Stadt Lemgo gut aufgestellt um, kurzfristig die
angestrebte Bewerbung um eine Mitgliedschaft in der AGFS anzugehen.
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